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Klar til avgang - for 50 ar siden

Blomstertorvet i Fredrikstad en hektisk
sommerdag. Pa bryggekanten star en
tankbil og fyller drivstoff pa «Hvaler».Bak
ligger «Vestere» og «Akerg» ogsa klare til
avgang. Bildet vekker minner hos mange
av oss. Det var dengang torvet var et
torv og ikke som na en livigs
oppstillingsplass for biler. Bildet er tatt i
begynnelsen av 1950-arene.

Vi har en rekke ledetrdder som forer oss frem til dette
tidspunkt: «Hvaler» har fatt «bussvinduer». Vi merker
oss ogsé det gamle styrhuset med kompasset hen-
gende utenfor. Det mé derfor vare i begynnelsen av
1950-arene og for 1954 fordi «Vestero» ble solgt i 1954.
«Akero» langt senere mot slutten av 1950-arene. Pa
Kréakergy ser vi den nye, imponerende kontorbyningen
til FMV. Den sto ferdig i 1948.

Bildet viser flere andre interessante detaljer: Bilen har
gjort sitt inntog og blitt et viktig transportredskap.
Blant alle menneskene skimter vi ogsa en god gammel-

dags drakjerre og en trehjuls varemotorsykkel. Anna
Olsens kafé pa hjernet ble besgkt av mange reisende til
Hvaler. Her fikk Eine Wiklund smake verterel og brus
for forste gang. Bygningen star der fortsatt sammen med
trebygningen mot Storgaten.

Den store hvite murbygningen i hoyre bildekant er
Haanshusgérden satt opp etter bybrannen i 1908 av
apoteker Lars Frithiof Haanshus. Vestsiden Apotek 18 pa
hjornet mot Storgaten. Neste gang du gar forbi sé kast
et blikk opp mot de tre smé vinduene pé toppen. Her kan
du tydelig se rester av navnet Haanshus. Deler av
navnet forsvant da det gamle ovale vinduet ble skiftet ut
med de nye firkantede. Garden er ogsé kjent under
navnet Skaarberggarden fordi her holdt Skaarberg
Damekonfeksjon en tid til mot Storgaten.

Pé platetomten til FMV er en av de gamle damp-
kranene i virksomhet. Ved kaien ligger slepebaten
«Oscarsborgy. Na fylles utsikten av brospenn, luksus-
leiligheter og pé bysiden av parkerte biler.

Under der fotografen star 1& forevrig Hvalerselskapets
ekspedisjon. Er det muligens selskapets flagg vi ser i
nedre bildekant?

Kulturhistorisk minne eller bare et gammelt vrak? side3




10 ar og pa rett vei

Da vi etablerte stiftelsen D/S Hvaler i 1993 , var
det med den klare og entydige malsettingen at "Hvaler”
igjen skulle p& vannet og i drift. Som en klar erkjennelse
av hvilken betydelig oppgave vi pa
v denne méten hadde patatt oss ,
A understreket vi bade for oss selv og
e Y for omgivelsene folgende 4 sannheter
" ; Dette kommer til 4 ta lang tid , det
blir en krevende oppgave og det blir
kostbart , men , vi skal gjennomfere det. Etter 10 ars
arbeid kan vi trygt si at vi har holdt hva vi den gang
”lovet”. Vi har et langt tidslep bak oss , men det kan vi
saktens leve godt med nér tida blir brukt konstruktivt pa
en sé interessant oppgave. Det er fortsatt ingen tvil om
at restaureringen av "Hvaler ” er en krevende oppgave,
men ikke minst fordi vi har s& mye egen kompetanse
innenfor stiftelsen og dens ”vennekrets”, har vi
losninger pa alle de faglige utfordringene innenfor
anskuelig rekkevidde. Det har vi nok grunn til & vaere
stolte av — pa4 samme mate som vi har grunn til & vere
stolte av den svaert omfattende dugnadsinnsats som
legges inn i baten uke for uke.

Okonomi er selvsagt allikevel en helt avgjerende
forutsetning for gjennomforing av et
restaureringsprosjekt som dette. Stiftelsen D/S Hvaler er
etter hvert i den lykkelige situasjon at vi har en
okonomisk handlingsfrihet. Med dette menes at vi har
inntekter som gjor det mulig for oss & ha en kontinuitet
i arbeidet — vi stopper ikke opp p g av tom kasse. Men vi
trenger og ensker selvsagt ennd mer penger enn det vi i
dag inntektsforer for & kunne gjennomfere arbeidet vért
fortere og enklere. Regnskapet véart for 2002 er nd under
avslutning og skal legges til revisjon for det foreligger
offisielt og er alminnelig tilgjengelig. Men for & gi et
konkret bilde pa at D/S Hvaler ogsa gkonomisk etter
hvert er en omfattende virksomhet , nevnes her at det
vil fremga av regnskapstallene at vi forrige ar hadde
samlede inntekter pa i overkant av kr 700 000. Det var
dette aret vi forste gang mottok stette fra Riksantikvaren
(200 000) samtidig som fortsatt mottok betydelig stotte
fra lokalt naeringsliv. For inneverende ar er stotten fra
Riksantikvaren riktignok noe hayere (300 000 ) mens vi
(forelapig !!) ikke har inne noen ”tunge” lokale
sponsorer. Vi har imidlertid forventninger om okt statlig
stotte i 2004 og jobber fortsatt aktivt ogsa pé lokalt
plan.

Som bilag til det foreliggende
informasjonsbladet har vi utarbeidet
en historisk gjennomgang av vart
arbeid gjennom 10 ar. Vi mener sa
absolutt at vi etter disse arene med
rette kan si at vi er pa rett vei.

Vi ensker alle fartoyvernervenner en
god sommer.
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| Winther.

: Ostfold Hvalfanger-
klubb som holder til i
Gamlebyen i Fredrikstad

| feirer ogsé 10 ars

I jubileum i r. Det var
etter et besok hos

I hvalfangerklubben i

| Sandefjordi1991 at

| tanken dukket opp om &
starte en tilsvarende

I klubb pé «hena sida ta

| fior’n», forteller Erik
Leister i Kaskelotten,

I februarutgaven av
Ostfold

I Hvalfangerklubbs
medlemsblad.

Klubben ble stiftet i
mars 1993 med formal «a
ta vare pa den kulturen

som norsk hvalfanger-
miljo varialle de &r
tusenvis av nordmenn
deltok i pelagisk hval-
fangst, og fangst fra
forskjellige landstasjo-
ner geografisk spredt pa
oyer i forskjellige
verdensdeler», som det
heter i formalsparagra-
fen. Hvalfangerklubben
har idag 190 medlemmer,
flere av dem er ogsa
medlemmer av Stiftelsen
D/S Hvaler. Klubben har
rett ved fergestedet i
Gamlebyen rigget til en
spennende utstilling
som er verdt et besok.

Slingrekjolmysteriet
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I Husker du at vi etter-

| lyste dokumentasjon om
Yy )
«Hvalery har hatt

I

I slingrekjol? Ved
gjennomgang av en

I gammel mappe med

| korrespondanse og

I annet skriv kom vi over
en interessant faktura-

: kopi fra 1.7.53.

Fakturaen var fra

| Sarpsborg mek. Verksted
A/S og sendt til Hvaler-

I selskapet i forbindelse

[ med utfort reparasjons-

| arbeid, bestilt 7.4.53.

I Fakturen med en rekke
poster forteller om

| omfattende arbeid pa

| baten. Det er imidlertid

en post som spesielt
vekker vér interesse:
post 21. Den lyder bl.a:
B.b. slingrekjol avbrent,
kr.55,-.

Dette skulle tyde pé at
«Hvaler» en gang i
tiden faktisk har hatt
slingrekjol, hvis man
dengang mente det
samme med slingrekjol
som vi gjor nd? Men sé
dukker det store
spersmalet opp: Her er
det snakk om babord
slingrekjol. Hva med
styrbord slingrekjol?

En ny episode av
Slingrekjolmysteriet
folger senere.

_
/N

ILDSJELER: Hvalfangere som var med og stiftet
@stfold Hvalfangerklubb for ti ar siden. Fra
venstre Bjgrn Jorgensen, Erik Leister, Kare
Martinsen, Finn Uteng, Harald Hauge og Odd




Redakterens spalte

Under taket i farfars bathus hang
det i mange ar en gammel
faering. Med delvis ratne bord og
rustne nagler hadde den opplagt
sett sine beste dager. Familiens
dom var klar: faeringen matte
brennes eller senkes pa dypet!
Men den ble av en eller annen
grunn fortsatt hengende der og
true med a ramle i hode pa alle
som gikk under. Hvor mange ér
den hang slik er jeg ikke helt
sikker pa, men jeg husker fzrin-
gen godt fra mine skoledager i
Bergen i 1960-arene.

Men s4a, for noen ar siden, ble
min fetter lei av a se faeringen
oppunder taket. Han fikk den
etter mye strev ned og sendt til
restaurering hos en lokal batbyg-
ger. Na flyter den rundt hundre
ar gamle feringen stolt som en
svane ved bryggen, og de brede
bordene kan igjen speile seg i
vannet til glede for alle som
kommer pa besgk. Det gamle
vraket av tre og nagler er blitt
restaurert og et viktig kulturhisto-
risk klenodium lastet med minner
om raske roturer og skarp
bidevindseilas pa fjorden.

Pa det tidligere sveiseplanet i
den gamle verkstedhallen pa
Seut star ogsa en trofast sjoens
veteran. Seilasen har vert en
helt annen og sterrelsen kan ikke
sammemlinges med feringen
under taket, men hver pa sin
mate forteller de den samme
historie om nytte og glede
gjennom utallige ar. De represen-
terer bare en liten del av var
enestadende maritime kulturarv
ivaretatt av frivillige fartoy-
vernere.

Gamle bater og fartoyer
engasjerer folk pa en helt annen
maéte enn landbaserte byggverk.
De er knyttet til gamle minner
pa en spesiell mate, og mange

Farfars faering i fin fart sommeren 1924..

ord uttrykk som vi bruker i
dagligtalen har sitt utspring pa
sjeen. Hvorfor er da farteyvern
det mest forsemte felt innen
kulturminnevernet? Uten frivillig
innsats hadde det veert lite igjen
av denne kulturarven!

- At du gidder a holde pa med
det gamle rustne vraket, na har
dere snart drevet pa i ti ar og
fortsatt er ikke baten pa vannet,
sa en venn av meg en sommer-
dag oppgitt og lett redsprengt i
fjeset, antagelig etter altfor
hyppige besok pa brygge-
promenaden. Det er forsavidt
uten interesse. Jeg festet meg
imidlertid ved at han demon-
strerte en total mangel pa kunn-
skap om viktigheten av ogsa & ta
vare pa denne delen av var
kulturarv.

Vér kulturarv bestar ikke bare
av gammel falleferdig bonde-
romantikk, usikrede stavkirker og
besverlig byarkitektur. Jeg vil
pasta at den viktigste delen av
var kulturarv er knyttet til far-
tayer og kystkultur. Det er

nemlig langs kysten den viktigste
verdiskapningen opp gjennom
arene har skjedd. Trafikken langs
kysten bandt landet vart
sammen, og over havet sendte
og mottok vi varer. Tilbake fikk
vi impulser fra den store verden.
[ dalstrokene innenfor satt
bendene, voktet hver sin rydning
og kastet sten pa hverandre!

Vi vender tilbake til noe av den
mest grunnleggende ballast i
menneskets dannelse: for &
forsta natiden og & kunne se inn
fremtiden, er det viktig & ha med
seg fortiden. Farfars faring og
passasjerbaten «Hvaler» er
viktige ledd i denne prosessen.

God sommer onskes dere alle
fra redaksjonen.




Arsmete i D/S Hvalers Venner

Protokoll arsmete D/S Hvalers venner
08.05.2003

APNING, GODKJENNING AV INNKALLING
OG VALG AV MOTELEDER OG REFERENT.
Apning av drsmetet ved Ulf Stoa. Innkallingen
godkjent. Valg av meteleder: Ulf Stoa.

Valg av referent: Eivind Wiklund. Antall frammette:
21.

REGNSKAP/MEDLEMSTALL
Ulf Stea orienterte om venneforeningens regnskap.

12002 dekket venneforeningens kontingent husleier

pa Seut. Hittil i &r er 60 000 overfort til stiftelsen.
Lite komplisert regnskap med fa bilag.

300 betalende medlemmeri 2002 og samme antall
betalende sé langt 1 2003.

VALGAV STYRE

Det ble foretatt valg pa styrerepresentanter. Pa valg:

Anne-Marie Olsen, kasserer, Eivind Wiklund,
sekreteer og Ole Jelstad, styremedlem.. Alle en-
stemmig gjenvalgt for 2 ar.

VALG AV VALGKOMITE
Forslag fra salen pa Sverre Stafsengen og Torgill

I forrige nummer av véart
medlemsblad lovet vi &
holde deg oppdatert
hvis det skulle skje noe
spesielt av interesse
med «Kjell». Du husker
sikkert at vi fortalte om
den gamle veteran-
slepebaten som hadde
vert en tur bunnen pa
av Glomma, men na var
hevet igjen og 1&
fortoyd ved tidligere
Sarpsborg mek. Verk-
sted (SMV). «Kjell»
ligger forsatt ved kai der
den né har ligget en
stund. Slepebateier
Arne Nilsen har fortsatt
ikke bestemt seg for hva
han skal gjere med

«Kjel» som for -
SMY solgt

baten. «Kjell» ligger
forovrig trygt ved sin faste
kaiplass, s& noe brahast
med & avgjere batens
skjebne har neppe eieren.

Interessant & notere er
derimot at SMV er solgt fra
konkursboet til Brattds Ror
og Sveis til firmaet Norsk
Bil og Batimport for 7,1
millioner kroner, etter det vi
har hert. Det skal bli
spennende & folge med pa
hva som skjer ved det
gamle verftet. Salget
skjedde tidligere i ar sa
egentlig er ikke dette noe
nytt, men neermest gammel-
nytt eller nytt pa nytt, for &
lane tittelen til et populart
TV-program.

Johnsen. Enstemmig valgt.

VALG AV REVISOR.
Forslag fra salen pa Erik Leister. Enstemmig
valgt.

VALG AV MEDLEMMER TIL A UNDER-
TEGNE PROTOKOLLEN

Forslag pa Eline Nordahl og Terje Haraldsen.
Enstemmig valgt.

EVENTUELT

Ottar Hval Blekken orienterte om status pa
restaureringsarbeidet. Dugnadsarbeidet fungerer
veldig godt og det er et godt samarbeid mellom
de som jobber pa baten. I skroget er det skiftet
mange bunnplater. Spanter og staldetaljer gjen-
star, samt klinkearbeid. Produksjon av dekks-
planker er kommet i gang. Arkitektarbeidet pa
styrhuset er ferdig. Avtale vi bli gjort med et firma
for bygging av styrhuset. Nar det gjelder stiftel-
sens gkonomi og sterrelse begynner det & bli
snakk om relativt store tall. Omsetning i 2002 var
700 000. 12002 mottok stiftelsen 200 000 i
tilskudd fra Riksantikvaren og det er hdp om at vi
vil motta tilskudd ogsa framover.

Jan Arntzen redegjorde for hvilke krav riksanti-
kvarens stiller til restaureringsarbeidet. Blant
annet hviler det et ansvar pa stiftelsen om a
bevare mest mulig originalt, men det er allikevel
noe rom for praktiske tilpasninger. Det gjores en
lopende vurdering mht om detaljer i skroget skal
klinkes eller sveises. Hovedsakelig er det lagt
vekt pa & klinke detaljer som vil bli synlig.
Sikkerhetshensyn kan veere en annen arsak til
tilpasninger. Ole Jelstad orienterte om pagaende
arbeid med motor, overforinger og propell.
Propellblader sitter fast og volder noe bekym-
ring. Giret er gammelt og slitt, men reservedeler
finnes. Tanker og septiksystemer har gitt utfor-
dringer mht plassering i og med at dette ikke
fantes pa Hvaler opprinnelig, men tegninger er
ferdig utarbeidet av Ole Torp.

Etter &rsmetet holdt tidligere teknisk direkter pa
Fredrikstad Mek Verksted , Finn Mamre, et
interessant foredrag hvor temaet var "FMV pa
de 7 hav”

Eivind Wiklund
Referent

Christian Mohn Torgill Johnsen




Lettlaget
stormsuppe
med grogg

«Ruffen Bestikk &
Skafferi» har sendt
redaksjonen dette forslag
til «<Hvaler-suppe». Det
nyédpnede spisestedet har
ogsé pa menyen spesiali-
teter som primet svine-
rygg, marinert kjolsvin og
kjolsprengt eselhode.

11/2 liter kraft kokt pd en
sjeppe slappfisk

litt havsalt opplest i
dedvann

2dl kjelevann

hakket bleretang

1 landkrabbe, gjerne godt
rigget jomfru med fyldig
akterspeil

stra fra alegress

litt kjelsten etter skipper-
skjonn

2 liter grogg av slaget
«Old Groggy.

Ta frem en mellomstor
dampkjel. Kan godt
erstattes med donkeykjel,
men husk & slippe eselet
los forst.

Fyr opp og gi kraften et
oppkok.

Start propellen i revers.
Bruk propellen og bland
sammen blaretang og
stra fra alegress i en pos.
Ha det i dampkjelen
sammen med kraften fra
slappfisken under stadig
omrering for halv maskin.
Skulle det losne nagler fra
dampkjelen sé& ta dem opp
med vinsj. Husk sydvest,
sjostavler og pjekkert!
Ha sa i landkrabben.
Smak til med havsalt og
en deesj kjelsten.

La suppen smékoke mens
du bakker opp.

Ikke glem & slé lens! For
hoyt trykk i kloakksyste-
met kan lett gi havari p&
takkelasjen!

Smak igjen. Skulle det
smake sild i tonne, s& kan
det vaere at du har tatt feil
av suppe og grogg og alt
er paseilet. Prov a skvare

bordet. En hyggelig avslutning pé ar 2002 synes, fra venstre og rundt bordet
Per-Arild Andersen, Erik Leister, Knut Alnaes, Eivind Wiklund, Ottar Hval
Blekken, Jan H. Arntzen, Harald Henriksen, Ole Johan Pedersen, Terje
Haraldsen, Ole Olsen, Ole Torp, Torgil Johnsen, Ulf Stga og Ole H. Jelstad.

Suppe pa galeien

Vi valgte denne gang & etterpakaffe ble det en de fremmette beordret til
legge julebordet vart til hyggelig avslutning pa pakking og frankering av
Galeien kafeteria pa aret2002. blad og medlemskontigent.

Uventet, men etterhvert et
lystig innslag for 15
venner av «Hvaler» pa
galeien.

Det ble ogsé mobilisert til
en rask fellesinnsats for
stiftelsen og venne-
foreningen: P4 grunn av
forsinket medlemsblad ble

e |

Isegran. I stedet for Ole
Jelstads beromte erter,
kjott og fleske-gryte
hygget vi oss med
velsmakende fiskesuppe
fra Havkatten p& Hvaler.
Servert pé rod duk og
med rundstykker, pas-
sende drikkevarer og

opp med beskayter. Sjekk
ogsa om det kanskje kan
vere rev i seilet.

Redd i alle fall stumpene
og gi det til kjolsvinet.

Lons straks ut i bakk pa et
skvettbord sammen med
marinerte krékeboller og
syltede brennmaneter.

Til dessert anbefales
tilsloret glassmanet
pyntet med kompassroser.

Sett sé alle kluter til. Fyll
grogg i atte plass til
plimsollmerket. Kveil opp
hammocken aktenfor
tvers og vent pa Skips-
kontrollen. Blir ventetiden
lang, s& kuvend og ga i
stedet p& Galeien. Men se
opp for kjelhalte lik

MER SUPPE: Ole er misforngyd med tildelingen av
suppe og vil ha mer. Ottar ma forsikre resten av
forsamlingen at det er nok suppe igjen til alle.




Buvika og Make

Kjell Bothne fortsetter med a sende
Hvaler-brygger til redaksjonen. Vi holder
oss fortsatt st i kommunen, og denne
gang er det Buvika pa sendre og Make pa
nordre Sandgy vi presenterer.

MAKG®: Bildet viser bryggen pd Make. Nordest pa
Nordre Sandey er det ingen fastboende, men kraftige
fendere langs bryggekanten og beholder for sgppel
forteller likevel om trafikk. Make har anlep av rutebat, og
det er stort sett feriefolket som har overtatt den gamle
bryggen. Halden kommune har eiendommer og bygninger
pa stedet: Mako feriehjem og Skipperstuen eies av
kommunen og brukes blant annet av Halden kommunens
ansatte.

Navnet Mako skriver seg fra Magoen i 1604. Den
gang var det bare en géard pa oya. I folge Hvalers bygde-
bok finnes det ikke noe beslektet navn, men man antar at
det er sammensatt med «mak» i betydningen meoye,
besver.

BUVIKA: Denne bryggen ost i Gravningsund er viktig
for béttrafikken pé Sendre Sandey. De fastboende
betjenes herfra av daglige rutebatanlep fra Skjerhalden.
Avstanden er kort til svenskegrensen. Her 18 det derfor
tidligere en tollstasjon, opprettet i 1892 og nedlagt i 1958.
1 1884 ble det opprettet et brevhus i Buvika og postap-
neri i Gravningssundet. Postapneriet ble lagt ned i 1967.
Sundet mellom Nordre og Sendre Sandey var tidligere en
travel «gate» med flere salterier. Na har feriegjestene
overtatt. Mye av den gamle bebyggelsen er imidlertid
godt ivaretatt, som bildet viser.

ey

NORSK FORENING FOR FART@YVERN

NFF informerer

Norsk Forening for Fartayvern (NFF) ble stiftet i
1985. Formalet med foreningen er & fremme
bevaring av verneverdige fartgyer etter antikva-
riske prinsipper. Foreningen er i stadig utvikling
0g pagangen av potensielle medlemmer er stor.
Ved arsskiftet var 104 farteyer med i foreningen.
Utgir info.handbok.

* NFF gnsker oversikt over alle palegg som blir
gitt verneverdige skip av Skipskontrollen. Dette
pga etatens darlige kunnskap om regler for
verneverdige fartgyer og deres konstruksjon.
NFF vil forsgke a bista medlemmer med juridisk
forstehjelp som en falge av palegg.

* Budsijettforlik: 10 mill. ekstra til fartgyvern
2003. Riksantikvaren har fordelt 30 mill. kroner.
Bevilgningen gkt med 50% 12003, men bare 11
flere fartgyer far stotte.

* Fartgyer med verneverdig status fritatt CO2
avgift mm.

* Nye sgknader om medlemskap i ar pr. mars
2003: D/F Ammonia, M/F Storegut, M/K Trygg
(fiskefartay fra 1912), M/S Gamle Oksgy
(forsyningsskip for Kystverket) og R/S Aril. Verd
a merke seg er ogsa at alle vare tre skoleskip
sgker om medlemskap. Til behandling.

* Samarbeid med European Maritime Heritage,
EMH, om utgivelse av et felles dokument og et
eget regelverk tilpasset tradisjonelle fartgyer. Et
felles fundament for var maritime kulturarv.

* Forsgk pa a redde M/S Hamen fra opphug-
ging. Skipet er det siste gjenvaerende fra var
utenriksflate, tidrommet 1800-1970.

* Staten ved Miljgverndep. papeker Sjafarts-
direktoratets ansvar for de verneverdige fartay-
ene. Ber direktoratet & utforme og gjennomfare
regelverket pa en slik mate at verneverdige
fartgyer far beholde sine opprinnelige tekniske
Igsninger.

* «Kjgp og salg», ny rubrikk i nyhetsbrevet fra
NFF

(Utd'rag: Nyhetsbrev fra Norsk Forening for
Fartayvern)




«Schrader en seerpreget person»

| tiden 1890-95 var Anton
Brask Rustad redaktor i
Fredriksstad Blad. Som
freelance-journalist,
korrespondent og sa
senere som redakter
arbeidet han i forskjellige
aviser. | Fredrikstad rakk
han pa kort tid a gjere seg
sterkt bemerket. Han var
blant annet svart opptatt
av batforbindelsene med
byen - ogsa med Hvaler.

11941, 81 ar gammel, satte hans seg
ned og skrev sine erindringer fra
tiden i Fredrikstad. De gikk som
foljetong

i Fredriksstad Blad under krigen.

Et avsnitt av hans erindringer
omhandler sjotransporten. Hans
kommentarer om trafikken pa Hvaler
og karakterestikken av kaptein Hans
J. Schrader er svert interessant. Vi
har sakset noen utsnitt:

Om «Hvaler» skriver han at «man
hadde fatt istand dampskibet
«Hvaler til trafikken pa Hvaloerne
som for var mindre godt ivaretatt
med «Olavay og «Passat», to mindre
hensikstmessige sméa béter». Den
nye «Hvaler» mener han derimot
«var vel skikket for sin rute, pas-
sende stor, uten luksus, men
hensiktsmessig bade for passasjerer
og godsy.

Han beskrive Schrader «som en
streng ordensmann, men hjelpsom
og humerfull». Brask Rustad
forteller at han flere ganger satt nede
ved bryggen og horte ham fortelle
sjemannshistorier, som han gjorde
«uten alskens knot, men ukunstlet
og dog formfullendte, spraklig
korrekte, sé at de gjerne kunne vare
stenograferte og trykte som bok».

Hektisk svenskehandel var det
dengang som nd. Sommersondag
var det turer pé Stomstad der det var
«full brennevinsutskjenkning ogsa
sendage». Schrader og mange med
ham var forbauset over hvor godt
svenskene likevel «holdt seg i
skinnet». Det kunne man ikke si om
nordmennene som ofte drakk seg
«fulle som svin». Schrader hadde
stor respekt for svenskene som han
mente var ngysomme som spiste

STERKT BEMERKET: Anfon
Brask Rustad var redaktar i
Fredriksstad Blad 1890-95. Han
var sterkt interessert i
kommunikasjonene i
Fredrikstad og da spesielt
batforbindelsene. (Foto:
Fredriksstad Blad)

brisling og ferske poteter om
sommeren!

Disse fordelaktige betraktninger
om svenskene, kom ifolge Brask
Rustad, i det farlige aret 1905. De ble
ikke godt mottatt p& norskesiden, og
en dag da «Hvaler» kom og la til ved
dampskipsbryggen, ble den mottatt
av en befolkningsmengde som holdt
en fryktelig pipekonsert. «<Hvad var
det for en &nd som var faret i mine

SARPREGET ORDENSMANN:
Kaptein Hans J. Schrader som
forte D/S «Hvaler» i tidsrommet
1892 - 1905, var en saerpreget
ordensmann, men 0gsé hjelpsom
og snill, ifslge redaktar Anton
Brask Rustad.

gemytlige Fredrikstadensere. Det var
ingen annen rad, s hardt det var,
direksjonen matte la Schrader gé
iland for godt, hvorpa han flyttet til
Oslow, skriver Brask Rustad.

Det var et «grufullt haerverk, man
burde erindre at Schrader var en
serpreget persony», konkluderer
Brask Rustad, og fikk straks etter et
takkekort fra Schrader. Han var en av
de gamle vennene som forble trofast!

STARE MOTORY IN POLSCE

Internett er et nyttig redskap som kan
brukes til mye. Maskinist Ole Jelstad
sitter ofte pa fritiden og surfer verden
rundt pa jakt etter gamle og nye
motorer. En gang han lekte med musa
kom plutselig den polske stats skipsre-
gister opp pa skjermen. Et par klikk til
og fire skip alle med Nohab Polar
dieselmotor spratt plutselig frem.

Det polske sprak med en endelos

rekke av konsonanter etter hverandre, er

ikke akkurat redaksjonens favorittsprak.
Men med god hjelp i nabolaget fikk vi
bekreftet at det var et skipsregister. Vi
tar med et utdraget av listen sa du ogsa
kan fa anledningen til a friske litt pa
polskkunnskapene dine. Det kan jo vere
en fordel na rett for sommerferien!
NAPEWNO ZNAYDUIJA SIE STARE
CZESCI DO MOTOROW IN
POLSCE. Ja, det er akkurat det vi ogsa

tror!
Jednostki z serii
Wod. || Symbol || Poj ¢ |[Nosnosé|[Nadzsr] Rodzaj i typ Moc ]
Zakbud )| Budowy | BruttoRT| T | Kias. napedu kw kmy]| Naawa statku
0463 86 695 || PRS |[Silnik spalinowy B
15.07.51|| BS1/1 - /5407 || NYSA
51 487 682 || PRS |[Silnik spalinowy B
sl 2 suw. M-461 6 cyl 1540/
B51/2 [Nohab Polar Diesel SAN
Engine
51 486 645 | PRS B
3| B51/3 i | DUNAJEC
53] 484 641 || PRS -
|| BS1/4 5407 || PILICA
53 384 650 || PRS |[Silnik spalinowy -
. 2 suw. M-461 6 cyl. || /5407
B51/5 Nohab Polar Diesel ODRA
Engine




Bark «Pommern»: nytt dekk
med lekkasjeproblemer

| Mariehamn pa Aland ligger barken
«Pommern» som et flytende maritimt
museum. | 1970-arene ble tredekket lagt

nytt. Viktige erfaringer fra dette arbeidet er

registrert og referert i boken Pommern,

Mariehamn: Fran lastefartyg til museifartyg.

Eine Wiklund kom under
et tidligere feriebesok til
Aland i prat med en
temmermann ombord.
Med erfaring som forer av
«Hvaler» ble temaet raskt
tredekk, nat og driving av
dekksplank. Tredekket pa
«Pommern» ligger pa et
staldekk. Dekket pa
«Hvaler» ligger derimot
fritt og lekkasje i dekket
kan derfor fé virkelig
uheldige folger for
innredningen.

Man kan i ettertid stille
seg spersmélet om det var
mangel pé kunnskap som
forte til at det nye tredekk
pé «Pommerny» ble lagt
fullstendig feil. Store
lekkasjeproblemer oppsto
med folger for staldekket

under og innredningen. Vi
siterer fra ovenfor nevnte
bok, for ovrig skrevet av
Bjern O. Svensson pa
forlaget Sederstrom & Co
Forlags AB i 1984:

«I stéllet for at naten
enligt all géingse praxis
skal utforas med
kilformiga rennor for
drevet, uppkordes her i
stéllet jimnbreda spér et
stykke ned mellom
plankorna. Med detta
utférande kan inte naten
drevas ordentlig, og alts&
inte fés tdtta. Decket har
altsa lackt hela tiden, og
d& Pommern har fullsten-
dig stalddck under
decksplankorna mar dette
inte alls bra av ldckaget,
like litet som déckets

\ : 7 4
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LEKKASJE: Store lekkasjeproblemer oppsto i
dekket. Bildet viser akterdekket med styreposisjon,
skylight og kompass. «Pommern» hadde bare ett
ratt. Pa seilskuter av denne stgrrelsen var det ofte
to ratt pa samme aksel, «tvillingratt», fordi det
kunne bli ngdvendig med flere hender péa rattet for a
holde skuten pé kurs i uvaer. Kun ett ratt kan tyde
pa at «<Pommern» var velkonstruert og ballanserte
fint i sterk vind. (Foto: Pommern, Mariehamn: Fran
lastefartyg til museifartyg.)

innandome ovrigt»
Dette er en viktig
bekreftelse pa at vi tenker

riktig nér vi har valgt &
satse pa kilformet nat!

Jobber med «Hvaler» pa data

Et samarbeid mellom Interreg. lll A
prosjektene og Stiftelsen D/S Hvaler har
gitt to ungdommer muligheten til a jobbe
med det de aller helst gnsker. Mads

UNGE DATAEKSPERTER: Mads R@nningen og
Fredrik Hansen, tilsluttet Interreq. Il A prosjektene,
onsker a samarbeide med Stiftelsen D/S Hvaler
slik at det er til best mulig nytte i
restaureringsarbeidet.

Renningen og Fredrik Hansen er spesielt
dyktige pa data, og vil gjerne legge opp
en database for stiftelsen.

Mads og Fredrik sitter for
tiden pa Seut med hver
sin datamaskin og
planlegger hvordan de
skal legge opp arbeidet
med «Hvaler». Tidligere
har de jobbet seg igjen-
nom teglverkshistorien i
Fredrikstad og lagt den
inn pé data. Tekst og
bilder kan hentes ut
gjennom nettsidene
www.kria84.net. Her finner
du for gvrig mer informa-
sjon om Interreg. [IT A
prosjektene.

-Vi ensker & samarbeide
med stiftelsen slik at det

kommer «Hvaler» og
restaureringsarbeidet best
til nytte, sier de to unge
dataekspertene, og starter
opp teglverkshistorien
som en demonstrasjon.
Musikk fyller rommet og
pé skjermen blir vi fort
gjennom teglverkenes
historie ved hjelp av
grafikk, tekst og lyd.

For informasjonsbladets
utsendte med begrensede
datakunskaper er dette
som & komme inn i en
annen verden. Det er rett

Forts. neste side




Fenderlister i ny og gammel design
KONSTRUKSJONSDETALJ FRA AKTERDEKK

En halvrund
fenderlist overst pa
skrogsiden har
lenge interessert
var stalekspert,
Torgil Johnsen.
Hvordan er den
festet? Hverken
naglehoder eller
sveis vises ved et
hastig blikk.
Overraskelsen var
stor da lesningen
kom for dagen.

Gjennom flere eksempler
har vi gitt deg et innblikk i
hvordan skipsbyggere for
over hundre &r siden uten
sveisekunnskaper loste
forskjellig konstruksjons-
oppgaver. Datidens
dyktige fagfolkene
benyttet seg av teknikker
som na er vanskelig og
tidkrevende & gjenta, for
ikke & si umulig.

Hundre ar, hver eneste
dag med veer, vind og
saltvann har teert hardt pa
gamle «Hvaler». Mange
reparasjoner og forbedrin-
ger har man opp gjennom
arene ogsa vert nodt til &
foreta. Litt respektlost
sagt representerer den
@rverdige sjoens veteran

1 REKKVERK 90cm H@YT.
2 HALVRUNDTJERN 250.

Istk S0x30 VINKEL.

3A

3B

4 DEKKSPLANK
2

6

e

na nzrmest et «lappe-
teppe» av gamle arbeids-
teknikker. Derfor er det
spesielt viktig & f& nedteg-

Jobber med Hvaler...

Forts fra forrige siode

og slett utrolig hva to unge

med de rette kunnskapene

klarer & f& ut av den mystiske

innretningen som pé godt

norsk kalles datamaskin. -Vi
kan ogsa legge «Hvaler» pa
diskett, som igjen kan selges

til inntekt for stiftelsen,

foreslar Mads og Fredrik og

skrur opp lyden for riktig &
understreke hva de mener.
Det er altsa gjennom

Interreg. 111 A prosjektene at
denne muligheten &pnes for

stiftelsen. Prosjektene er et
ledd i et «grenselosty

samarbeid der en rekke
kommuner i de vestre
deler av Gotaland og
Ostfold er representert.
Grenseregionens kultur,
regionale identitet og
attraksjonskraft er vurdert
som viktige satsingsom-
réder. Malet er & utvikle et
innovativt og spennende
utdannings- og arbeids-
marked i grenseregionen,
spesielt rettet mot unge
arbeidssekende, som det
heter i en informasjons-
brosjyre.

DEKKSBJELKE 90%S0 VINKEL
SPANT 65%65 VINKEL
NAGLEFORBINDELSER

net og beskrevet
konstruksjonsdetaljer som
vi i forbindelse med
reparasjoner og etter ngye
vurderinger kanskje har
vert nedt til & forenkle.
Torgil viser oss denne
gang en detalj fra akter-
dekk der dekk og renne-
sten moter skrogside.
Overst langs kanten ligger
et halvrundt jern og
fungerer som en slags
fenderlist samtidig som
den er feste for rekke-
stotten. Det Torgil ber oss
spesielt & legge merke til
pa skissen er den utrolig
lange nagleforbindelsen
som forbinder rekkestotte,
hud og fenderlist. P&
yttersiden matte det en
noye granskning til for &
fastsld at det halvrunde
jernet faktisk var klinket til

25.04-03. TJo.

RENNESTEN BEGRENSET AV 2stk. S50%50 VINKLER,
RENNESTEN BEGRENSET AV KNEKKET PLATE 0OG

Tegning av Torgil uten tekst

huden. Naglen er slipt helt
plant med listen, og lag
med maling gjor naglen
narmest usynlig. Enda
mer imponerende blir vi
ndr vi vet at listen ogsa
folger batens kurvatur og
spring.

Dette halvrunde jernet
fungerte neppe serlig
effektivt som fenderlist.
Forst i Rolf Schraders
dager som kaptein, fra
1935 - 63, ble det over
deler av skroget sveiset
pa et kraftig kanaljern til
beskyttelse av skrog-
siden. Vi kommer tilbake i
neste nummer av bladet
vért med mer om fender-
listen.




Glemmer aldri de vakre ger og deres befolkningy

Det er mye som kan
skjule seg av
rariteter i tak,
vegger og gulv. Det
dukker gjerne frem
nar gamle hus skal
restaureres. For
glassvatten og
stenullens tid ble
saledes ofte aviser
og lere brukt til
isolasjon. En
Hvaler-venn kom til
redaksjonen med et
gammelt
Fredriksstad Blad
fra11.9.34.

Skipsreder O. Ditlev-
Simonsen var ofte en tur
pa Hvaler for & finne
sjofolk til sine skip.
«Simonsen er som bekjent
fra Hvaler og han har aldri
glemt de vakre ger og
deres befolkning. Han bor
jo der hver sommer. Og
hvad mere er, han tar de
fleste folk til sine skiber
fra Hvaler. For tiden er
ikke mindre enn 300 mann
der er forhyret p& hans
skiber hjemmehorende pa
Hvalery, leser viiden
gamle morkne avisen. Den
vet ogsé a fortelle at det
«visstnok ikke er mange
ledige sjofolk ute pa
Hvaler nuy.

O.Ditlev-Simonsen drev i
1930-arene, delvis sammen
med sine senner og i
sameie med andre selska-
per, stor rederivirksomhet.
Behovet av sjofolk var
derfor omfattende. Ditlev-
Simonsen var na pa
gjennomreise pa vei til
Gaoteborg hvor den nye
8400 dedvekttonn store
«Eidsvold» skulle ga
provetur. Den gjor 121/2
knop pé last og skal veere i
alle deler en glimrende bat,
skriver avisen. Fra Hvaler
ble det forhyret 28 sjofolk
til «Eidsvoldy.

M. S. “Eidsvold,” 1934, 8,330 tons d. w.,
Skibs A/S Eidsiva, Oslo.

—

«CARGO-LINER»: P4 norsk vil vi

el heller betegne «Eidsvol

T

d» foren

stykkgodsbat. Legg merke til dekksarrangementet med delt overbygning
midtskips og godt utstyrt med laste-, lossebommer. For og akter ogsa med
bipodmast. (Gataverken publication No.389)

I begynnelsen av 1930-
arene var folketallet pa
Hyvaler i underkant av 4000
personer ifolge Hvaler-
guiden. 360 personer var
sysselsatt i sjofarten. Det
er derfor lett & forsta den
store betydning Ditlev-
Simonsens rederivirksom-
het hadde for Hvaler-
samfunnet.

1 1934 sto selskapet Skibs
A/S Eidsiva, Oslo som eier
av «Eidsvoldy. Skipet var
en moderne «cargo-linery
spesielt konstruert for fart
pa Det fjerne Osten, og
derfor rikt utrustet med
laste- og losseutstyr.

«Eidsvold» ble forovrig
senket i havn p& Christmas
Island, Java av en japansk
ubat 20. jan 1942. Alle
ombord ble reddet.
Kaptein ombord da dette
skjedde var Samuel
Fridevold, etter det vi har
klart finne ut. Er det noen
av bladets lesere som vet
om det var folk fra Hvaler
ombord under krigen?

Start sommeren hos oss |

- A skeladden

- Quicksil
- Arvor
- River
- Mariner

THE WATHER CALLS

VCTr

Utforer alt av servicer og reprasjoner
pa biter og motorer.

Vinterlagring - biter og motorer.

Ta kontakt for hyggelige priser pa
bat- og motorpakker.

s
{

ASKELADDEN

Eneste Arvorforhandler i @stfold

wsenterét Hvaler AS

1680 Skjzerhalden TIf. 69 37 94 62/90 87 97 20
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TakKk...

Vi takker for gkonomisk stette som har gjort det mulig for oss & sende ut dette jubileumsnummer.

| HUALER UAKT &
_ AUBRMSELSKAP:  63344775-9009 1465

BN 9/ TIMERS VAKTSERVICE
- VAKTMESTERTJENESTER
- INNBRUDDSALARM
HVALER VAKT & - TRYGGHETSALARM
ALARMSELSKAP AS

- GODKJENT AV POLITIET

Design: NTL Hvaler TIf: 69 37 70 10

gmw e ‘\\\\_‘ ﬁmf e——

Kurs eller selskap" “

¢ Kurs eller konferanse

¢ Fadselsdag, bryllup eller minnestund
e Utleieleiligheter

¢ Overnatting til 28

e Tennisbane

# 3 minutters gangyvei til sjoen

¢ Rolig og inspirerende omgivelser

Hvaler Kurs &

Konferansesenter
| Sandbakken Kirkegy

W TIf.69 37 91 28 Fax 69 37 91 32
" *N‘M o ———
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Returadresse: Stiftelsen D/S Hvaler,
Postboks 907 - 1670 Krakeroy

Nyhetsbrevets redaksjon

Christian Mohn (redakter) tif. priv. 69 31 92 33
Ottar Hval Blekken, tif. privat 69 31 90 75
Torje Braadland, tif. 915 31 073

Helt i1
taka

Hamrende lyder
mot stal og
takeskyer av stov
stiger opp fra
«Hvaler»s indre.
Action-fotografens
sanser vakner. Hva
foregar her? Er noe
med fart og futt i
som lar seg feste til
filmen?

I dypet jobber Per-Arild
Andersen og Steinar Arne
Haugsten med hammer og
batte i et tidkrevende
arbeid med & fé fjernet noe
sa lite maritimt som tykke
lag av sement. Denne
jobben herer faktisk ogsé
med til en fartoyverners
oppgaver. [ 1948 da
«Hvaler» fikk dieselmotor
ble det nemlig i bunnen
stopt inn tykke lag med

sement og stélbiter for &
kompensere for den tapte
vekten som dampmaskin-
anlegget representerte.
Med dieselmotor ombord
ble fremdriftsmaskineriet
mye lettere og
vekttyngdepunket
dessuten flyttet hoyere
opp, og det var slett ikke

medlemmer:

Kjell Bothne, «
Christian Mohn, «
Tove Thegersen,  «
Eine Wiklund, «
Ulf Stoa,

X

Styret i Stiftelsen
D/S Hvaler

Stiftelsen D/S Hvaler ble etablert i 1993 for & ta
vare pé og gjenskape verdier knyttet til var unike
kystkultur. Restaureringen av passasjerbéten
«Hvaler» er stiftelsens forste og viktigste oppgave.
Styret i stiftelsen bestér for tiden av felgende

Ottar Hval Blekken, stiftelsens leder
Jan H. Arntzen, styremedlem

venneforeningens representant

Stiftelsen D/S Hvaler

Postboks 307 — 1670 Krakergy
Telefon 69 31 90 75

Internett: http://home.no/dshvaler/

o

L ™

gunstig for stabiliteten.
Den stapte sementkaken
ma bort slik at stalet
under kan bli kontollert
for teering. Per-Arild og
Steinar utforer derfor en
viktig, men lite maritim
jobb der nede i dypet.
Utrustet med hjelm,
oreklokker og maske mot

stov gér de pa med
lufthammer og bette! En
betjener lufthammeren, den
andre fyller i botta og far
sementen «i land».

Fotografen far etter mye
strev mangvrert seg ned i
best mulig posisjon. Men
sa var det 4 kom

Til salgs...

Venneforeningen jobber med flere ideer
for a fa inn penger til restaurerings-
arbeidet. For tiden har vi felgende a

tilby:

¢ Medlemsskap i Hvalers Venner. Du far tilsendt
venneforeningens medlemsblad og blir holdt orientert
om fremdriften. Som medlem vil du ogsé bli prioritert
ved senere arrangementer. Arsavgift kr. 200.

. Eksklusivt og personlig andelsbrev ferdig

innrammet. Pris kr. 1250.

. Fargetrykk av Hvaler-kunstneren Arne
Werstad som viser «Hvaler» pé vei inn til Belings-

havn.

Pris kr. 900. ferdig innrammet.

¢ Fargetrykk av «Hvaler» etter et maleri av den
kjente skipsportrettmaleren Mogens Skovborg.

Pris kr. 600. ferdig innrammet.

¢ «Antikke» naglehoder fra «Hvaler».

Pris kr. 20. pr. stykk. Tilbud: kr. 100 for 6 stk.
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